Sachsischer Landtag DRUCKSACHE 5/ 1870
5. Wahlperiode

Antrag

der

Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Thema: Sachsen nicht vom Bahnfernverkehr abhangen —

Fern- und Nahverkehr in Takt bringen

Der Landtag mége beschlieRen:

Die Staatsregierung wird aufgefordert, sich gemeinsam mit den benachbarten Bun-
deslandern und den kommunalen Verkehrsverbiinden auf Bundesebene, insbeson-
dere im Bundesrat, gegeniber der Bundesregierung und der Deutschen Bahn AG fir
folgende Ziele einzusetzen:

1.

Unverziigliche Offenlegung der Planungen der DB AG fir die Fahrplangestaltung
ab Fahrplanwechsel 2010 unter besonderer Beriicksichtigung der Abschaltung
der Neigetechnik und Abwendung weiterer kurz-, mittel- und langfristiger Ver-
schlechterungen im Bahnfernverkehr Sachsens;

Unverzigliche Realisierung der im Rahmen des Konjunkturpaketes |l seitens des
Bundes versprochenen Elektrifizierung der Strecke Reichenbach - Hof
(Sachsen-Franken-Magistrale) mit verbindlichen Zeitplanen fir Bau und Inbe-
triebnahme des elektrischen Verkehrs auf der gesamten Strecke;

Unbefristeter Erhalt des Interregioexpresses (IRE) als eigenwirtschaftliches An-
gebot der DB AG unter Beibehaltung der vor der Abschaltung der Neigetechnik
bedienten Halte auf der Strecke der Sachsen-Franken-Magistrale;

Bei andauerndem Ausfall der Neigetechnik ab Fahrplanwechsel 2010 im sachsi-
schen Bahnverkehr und insbesondere auf der Sachsen-Franken-Magistrale
Einsatz von Wagen, die barriere- und stérungsfrei verkehren, Gber ausreichend
Sitzplatze und Toiletten verfigen sowie Fahrradmitnahme erméglichen;

b.w.
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5. Keine Reduzierung des derzeitigen Taktangebotes auf den Strecken
Frankfurt/Main-Leipzig-Dresden und Berlin-Leipzig-Minchen sowie dauerhafter
Erhalt aller derzeit vorhandenen Halte in sdchsischen Bahnhdéfen, insbesondere
der Bahnhofe Leipzig Hbf, Leipzig Flughafen, Riesa und Dresden Neustadt;

6. Eine deutliche Qualitatsverbesserung des ICE- und sonstigen Fernverkehrs-
angebotes mit dem Ziel, ganztags eine stiindliche Vertaktung von Bahnfern- und
Bahnnahverkehr an allen wichtigen Knotenpunkten Sachsens zu erreichen
(integraler Taktfahrplan), verbunden mit der Wiederherstellung einer stiindlichen
Anbindung der Landeshauptstadt Dresden zur Bundeshauptstadt Berlin.

ll. Die Staatsregierung wird gebeten, dem Landtag vierteljahrlich tber die Umsetzung
der in Punkt | genannten Ziele und die dazu notwendigen Verhandlungen und Ab-
stimmungen mit den kommunalen Verkehrstragern zu berichten.

Begriindung:

Uber die Presse wurde bekannt, dass die Deutsche Bahn derzeit offensichtlich den
dauerhaften Ausstieg aus der Neigetechnik vorbereitet und damit verbunden erheb-
liche, dauerhafte Reduktionen im sachsischen Bahnfernverkehr plant. Das ist in-
akzeptabel, um so mehr, da es derzeit erhebliche Einschrédnkungen und Mangel im
sachsischen Bahnfernverkehr gibt. Durch die nunmehr geplanten Ausdinnungen
werden die Anschliisse an den Schienen- und Fernverkehr fur wichtige Teile Sachsens
ganzlich infrage gestellt und die Anbindungen der Stadte Leipzig und Dresden an den
Bahnfernverkehr drastisch verschlechtert.

Die Staatsregierung muss dringend und in Abstimmung mit den kommunalen Auf-
gabentragern bei allen Zustandigen des Bundes deutliche Verbesserungen des Fern-
verkehrsangebotes einfordern. '

Mit dem vorliegenden Antrag sollen hierfiur strategische Verhandlungsziele bestimmt
werden, die die Staatsregierung gemeinsam mit den Aufgabentragern des Nahverkehrs
gegeniber der DB AG und den Verantwortlichen des Bundes wahrnehmen soll.

Zu Punkt .

Zu 1. Technische Probleme der DB AG und die damit verbundenen Einschnitte im
Fern- und Nahverkehr haben bereits jetzt zu erheblichen Stérungen und Ausfallen im
Angebot der DB AG gefuihrt (u.a. Haufung von Verspatungen und Ausfalle wie vor
Weihnachten 2009 auf der Strecke Berlin-Leipzig-Minchen). Leider erfolgte bislang
weder ein Protest des zustandigen Ministers gegen diese Situation noch eine Zusam-
menarbeit mit den kommunalen Aufgabentragern im Auftreten gegeniber der Bahn.
Die DB AG sieht sich nunmehr offensichtlich gezwungen, eine Umstellung ihres Fahr-
planes auf neigetechnikfreien Betrieb aller Zuige zu planen. Diese bedauerliche Situa-
tion darf jedoch nicht von der DB AG zum Anlass genommen werden, das Fern-
verkehrsangebot in Sachsen generell und dauerhaft zuriickzufahren. Daher soll die
Staatsregierung eine Offenlegung der aktuellen Plane der DB AG fordern und sich
gemeinsam mit den Nachbarbundesldndern gegen eine Verschlechterung des Angebo-

tes engagieren.
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Zu 2. Die Elektrifizierung der Strecke Reichenbach-Hof ist der Schliissel fir eine besse-
re BahnerschlieBung Westsachsens. Sie muss vorangetrieben und wegen des Zusam-
menhanges mit den Nahverkehrsangeboten in Westsachsen mit klaren Terminen fur
Bauablauf und Inbetriebnahme der neuen Strecke untersetzt werden.

Aus der Anlage 3 der Antwort auf die Kleine Anfrage Drucksache 17/699 der Bundes-
tagsabgeordneten von Cramon-Taubadel, Kiihn und Hofreiter ,Abarbeitungsstand der
Konjunkturprogramme und des Mautmehreinnahmenprogrammes im Bereich Verkehr*
vom 10.03.2010 ist ersichtlich, dass fur die MaBnahme Elektrifizierung Reichenbach -
Hof (Sachsen-Franken-Magistrale) noch keine Finanzvereinbarung unterzeichnet
wurde. Auch auf der Liste zu ,Neu- und AusbaumaRnahmen der Schiene“ der DB vom
Marz 2010 ist die Manahme noch ohne abgeschlossene Finanzvereinbarung ver-
merkt.

Fur diese Mallnahme des vordringlichen Bedarfes des Bundesverkehrswegeplanes
2003 Teil Schiene (VB 17) sind Mittel aus dem Konjunkturpaket Il (Reichenbach-Hof)
vorgesehen. Der Abfluss dieser Mittel muss bis Ende 2011 gewahrleistet sein. Ohne
abgeschlossene Finanzierungsvereinbarung zum jetzigen Datum ist zu befiirchten,
dass ein angemessener Baubeginn und damit die Sicherstellung dieser Mittel fur dieses
wichtige sachsische Verkehrsprojekt nicht realisiert werden kann.

Zu 3. Das bisherige Angebot des IRE Dresden-Chemnitz-Plauen-Hof-Niirnberg ist
unverzichtbar fir eine schnelle Anbindung Sachsens nach Bayern und gewahrleistet
eine gute Ve'rzahnung mit den Angeboten des Nahverkehrs. Seine Aufrechterhaltung
als eigenwirtschaftliche Leistung der DB AG ist unverzichtbar fur ganz Sachsen.
Abbindungen wichtiger Knotenpunkte wie z. B. Reichenbach und Glauchau durch die
DB AG missen daher endlich der Geschichte angehoren.

Zu 4. Die derzeit von der DB AG im Dieselnetz Westsachsens eingesetzten Neige-
technikwagen VT 612 sind durch schlechte Qualitat gekennzeichnet (nicht barrierefrei,
kaum Fahrradmitnahmemdglichkeiten, laute Fahrgerausche, enge Sitzanordnung,
haufig defekte Toiletten und fehlende Sitzkapazitat). Bei dauerhaftem Ausfall der
Neigetechnik sollte gefordert werden, dass die DB sie fur die Zeit des Dieselbetriebes
durch andere Wagen besserer Qualitat ersetzt. Angesichts der steigenden Anbieter-
breite ist davon auszugehen, dass diese im Wagenpark der DB Regio in Sachsen vor-
handen sind, denn der Erwerb hochwertiger Dieselwagen fiir die DB Regio wurde in der
Vergangenheit vom Freistaat Sachsen mit hohen Betragen gefordert.

Zu 5. Derzeit verkehren die ICE der Deutschen Bahn sowohl auf der Strecke Berlin-
Leipzig-Minchen wie auch Dresden-Leipzig-Frankfurt am Main stindlich und mit gleich-
mafigem, gut merkbarem Takt.

Die DB AG plant, mit dem neuen Fahrplan ab Dezember 2010 den Stundentakt auf den
Strecken Frankfurt/Main-Dresden und Berlin-Leipzig-Minchen aufzugeben und durch
far Sachsen deutlich verschlechterte Angebote zu ersetzen: Leipzig soll zwischen Berlin
und Minchen nur noch zweistiindig und mit deutlich verlangerten Fahrzeiten bedient
werden. Jede zweite Stunde soll der ICE kinftig Gber Halle fahren. Spatestens ab 2017
nach Fertigstellung der Schnelltrasse durch den Thiringer Wald droht die Gefahr, dass
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auf dieser Relation sowohl Leipzig Hbf als auch Leipzig Flughafen endgultig zugunsten
von Halle vom ICE-Verkehr abgebunden werden.

Auch die Strecke Frankfurt/Main-Dresden soll nach den Planen der DB nur noch zwei-
stindig bedient werden. AuBRerdem gibt es dann einen ICE/IC zwischen Hannover-
Leipzig-Dresden, der aber nicht im 60-Minuten-Takt fahren wird, sodass auf der
Strecke Leipzig-Dresden etwa ein 80/40-Takt entsteht. Bei Wahl der Verbindung
Dresden-Hannover muss in Richtung Frankfurt einmal und in Richtung Minchen zwei-
mal umgestiegen werden — eine wesentliche Verschlechterung gegentber der stindli-
chen Verbindung nach Frankfurt besonders von Ostsachsen aus. Hannover wiederum
wird bereits heute in gleicher Fahrzeit ber Berlin erreicht, sodass ein Anschluss von
Dresden aus keine Verbesserung darstellt.

Daruber hinaus will die DB AG kinftig auf ICE-Halte in Riesa und in Dresden-Neustadt
verzichten. Dadurch wiirden dem sachsischen Nahverkehr in der Praxis die Anschlisse
nach GroRRenhain, Débeln und Chemnitz (fiir Riesa) sowie Bautzen, Goérlitz und Zittau
(Dresden-Neustadt) ohne Ersatz verloren gehen. Daher ist die Anbindung beider Bahn-
hoéfe an den Fernverkehr fir Sachsen unverzichtbar.

Zu 6. Die Verhandlungen mit der DB AG zum Fernverkehr soll die Staatsregierung nicht
allein als Krisenmanagement fihren. Sie sollen mit klaren und festen Perspektivzielen
untersetzt werden.

Sachsen braucht die flichendeckende Einfiihrung eines Integralen Taktfahrplans (ITF)
mit festgelegten Knotenpunkten und Knotenzeiten. Taktverkehre sind bereits auf vielen
Strecken im Nahverkehr Wirklichkeit und haben zu einer deutlichen Verbesserung des
Angebotes und guter Annahme der Fahrgaste gefuhrt.

Ohne eine Verknotung der Taktverkehre mit dem Bahnverkehr bleiben diese Ver-
besserungen jedoch nur punktuell. Insbesondere beim Umsteigen in den Fernverkehr
erleben die Fahrgaste unnoétige Wartezeiten und wechselhafte Anschlisse. Das hemmt
die Attraktivitdt des Bahnverkehrs deutlich.

Eine mindestens einstiindige Anbindung vom Bahnfern- in den Nahverkehr in allen
wichtigen Bahnhéfen Sachsens ist die Voraussetzung, um eine wirklich effektive Ver-
taktung mit dem Nahverkehr zu erméglichen. Sie solite in allen Perspektivverhandiun-
gen gefordert werden. :

Zudem ist die deutliche Wiederverbesserung der vor Jahren drastisch ausgedinnten
Verbindung von der Landeshauptstadt Dresden in die Bundeshauptstadt Berlin ber-
fallig.

Zu Punkt ll:

Es ist davon auszugehen, dass es langer und intensiver Verhandlungen in enger Ab-
stimmung mit den fir den Bahnnahverkehr zustandigen kommunalen Verkehrsver-
banden bedarf, um diese Ziele durchsetzen. In diese Verhandlungen soll das Parla-
ment durch regelmallige Berichterstattungen eingebunden werden.



