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MEHR GUTER AUF DIE SCHIENE -
GEHT DAS IN SACHSEN?

Initiierung und Intensivierung
der nationalen und internationalen Vernetzung
des Schienengiiterverkehrs

»In-Rail-Cargo 2020

Dresden, 30. November 2014
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JAHRESDURCHSCHNITTLICHE REALE EXPORTWACHSTUMSRATEN IN ~N & —
DEUTSCHLAND (QUELLE: BMVI, Berlin 2014) o berag

Abbildung 38: Reale Exporte deutscher Bundeslander 2010 Abbildung 40: Jahresdurchschnittliche reale Exportwachstumsraten
deutscher Bundeslédnder 2010-2030

reistaat
Sachsen
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Hinweis: Anzahl Bundeslander in Klammern.
Quelle: Statistisches Bundesamt.

Hinweis: Anzahl Bundeslander in Klammem.
Quelle: Statistisches Bundesamt und eigene Berechnungen.




Reales Bruttoinlandsprodukt auf Kreisebene im Vergleich 2010 - 2030 ~ K =
(QUELLE: BMVI, Berlin 2014) \ s weciog
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Abbildung 15: Reales Bruttoinlandsprodukt deutscher Kreise 2010 . . _
Abbildung 16: Reales Bruttoinlandsprodukt der deutschen Kreise 2030

Chemnitz/Glauchau
Chemnitz/Glauchau

reales BIP 2030 in Tsd. €
Stadt- und Landkreise Deutschland 2030

reales BIP 2010 in Tsd. €
Stadt- und Landkreise Deutschland 2010

< 3350000 (43
W= 1.794.000 (69) < 4570000 :?9;
W= 2454000 (69) M= 7.200000 (78)

£ 3.350.000 (B9) W = 200.000.000 (104)

= 4570.000 (68)
M= 7.200.000 {69}
M s 50.000.000 {69)

Hinweise: Anzahl Kreise in Klammem, Angaben in Preisen von 2000.
Quelle: Eigene Berechnungen.
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— * das Guterverkehrsaufkommen im
45000 StraBenverkehr und in der
0000 30 V Binnenschifffahrt steigt voraussichtlich
. e um ca. 6%.
61 (0.2%) /
* das Guterverkehrsaufkommen des
Bahnverkehrs steigt voraussichtlich um
ca. 15%
(83,2%)
(82.6%)
Aufkommen (Mio. t) 2010 vs. 2025
o
o e M strage 350,00 0,20 0.1%
Verkehrsleistung (Mio. tkm) .
* Die Guterverkehrsleistung wachst im Zeitraum 15000 =
+6%
2010 - 2025 um 30 Prozent. (91.5%) (509%)
* der Anteil des Bahnverkehrs am Modal-Split
steigt von ca. 8% im Jahr 2010 auf ca. 9% im Jahr ** - -
2025 o =

2010 2025



LANDESVERKEHRSPLAN SACHSEN 2025 (2)
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2010: 233 Mio. t. pa.
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ENTWICKLUNG DES GUTERVERKEHRS IM FREISTAAT SACHSEN \\t K SQwel o g
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Aufkommen im Guterverkehr Sachsen je Verkehrsmittel in Mio. t p. a.

300,00
2010 vs. 2025
0,20 (0,1 %)
250,00
(8,4 %)
200,00 -
150,00 -
(91,5 %)

100,00 -

= Schiff
50,00 1 m Schiene
m Stralle
0,00 -

2010 2025

Quelle: SMWA, Dresden 2013
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2010 2030 Verdnderung 2010-2030
Mio.t | Anteil in % | Mio. t | Anteil in % | insgesamtin % | in % p.a.

Gesamtverkehr nach Verkehrstragern

Schiene 358.9 9.7% | 4437 10,2% 23.6% 1,1%

Stralte 3.116.1 84.1% | 3.639.1 83.5% 16.8% 0.8%

Binnenschiff 2296 6,.2% | 2756 6,3% 20.0% 0.9%

Summe 3.704,7 100,0% | 4.358.4 100,0% 17.6% 0.8%
davon Seehafenhinterland- 286.6 7.7%| 4414 10.1% 54.0% 2 29
verkehr

Kombinierte Verkehre

Kombinierter Verkehr gesamt 96,9 100,0% | 1737 100,0% 79,3% 3,0%
32;’;9%f’eemfe”h‘”te"a“d' 45,0 46.4%| 838 48,2% 86.2% 3,2%

davon Schiene 75,1 77,5%| 136,1 78.4% 81.4% 3,0%
davon Seehafenhinterland- 31.4 32.4% 59,1 34.0% 88.6% 3.0
verkehr

davon Binnenschiff 21.8 22.5% 37.6 21,6% 72,3% 2,8%
v";ﬁggrsee”afe”h'”te”a”d' 13.6 141%| 246 14,2% 80.8% 3,0%

Seehafenhinterlandverkehr

mit Containern auf der Stralie 37.8 65.9 74.1%

Schiene 2030: Ein Drittel des Aufkommens und die Halfte der Transportleistung
wird im Kombinierten Verkehr erbracht!



GUTERVERKEHRSKONZEPT FUR DEN FREISTAAT SACHSEN ~oie — pm—
(2010/11) il

Verkniipfung des TEN-Korridors im Knoten Dresden mit einer Ost-West-
Achse mit Offnung des Grenziibergangs Gorlitz fiir den Giiterverkehr

» Aufbau des Logistik-City-Portals und Vernetzung
mit einem regionalen Guterzugnetz (unter
Einbeziehung privater EVU) zur Anbindung an
die Knoten Leipzig und Halle (Saale) mit ihren
Zugbildungsanlagen.

Dresden-Friedrichstadt - Entwicklung zum
Logistik-City-Portal

» Zusammenarbeit mit DB Netz und
Stadtverwaltung Dresden, gemeinsames
Konzept der Flachennutzung

Kooperationsprojekt Freistaat Sachsen Hafen Hamburg

» Verstarkte Nutzung der Bahn im Container-Hinterlandverkehr
» Sachsische Logistikstandorte als Drehscheibe Richtung Ost- und Sudosteuropa



GUTERVERKEHRSKONZEPT FUR DEN
FREISTAAT SACHSEN (2010/11)

Beschluss des Sachsischen Landtages vom  27.12.2012
,Guterverkehrskonzept umsetzen - Logistikstandort im Interesse
der Wirtschaft weiter zu entwickeln*

Neue Chancen fiir die Starkung des Schienengiiterverkehrs

I. Ausbau bzw. Ertiichtigung von Schienenverbindungen

Berlin - Dresden - Prag mit Anbindung an Nord- und Ostseehafen
Plauen - Bad Brambach - Cheb

Hoyerswerda - Horka - Grenze D/PL

Dresden - Gorlitz - Grenze

Sachsen-Franken-Magistrale

YVVVVYY

ll. Erhohung von Umschlagkapazitaten

» im KV-Terminal Leipzig Wahren (2016)
» im Railport Glauchau
» in den Binnenhafen Riesa und Torgau

lll. Intelligente Vernetzung der Infrastruktur

» Logistikbahnhof Schkeuditz am Leipzig/Halle Airport fur Bahn-StraBe-Flug
» Logistikportal Dresden-Friedrichstadt fur City-Logistik Dresden




INFRASTRUKTUR UND SCHNITTSTELLEN \, & Tweiciog
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Sachsen- )
Anhalt

Brandenburg Pol
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: | ..}.'m;:’.;m.gﬂ - = KV-Terminals (Dresden, Riesa, Leipzig,
Buamo§ Glauchau)
S0 *  Binnenhafen
| = |LadestraBen DB Netz
= Railports
* Dresden/ Alberthafen
* Glauchau
LA : * Chemnitz (ab 2015)
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ANMELDUNGEN FUR DEN BVWP 2015 )
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Sachsisches Staatsministerium
fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
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o relevanter Bahnhof
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TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
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Bestandsstrecke

Geplante
Neubaustrecke

Der Orient/East-Med Korridor gehort zu den neun

Kernnetz-korridoren des Transeuropaischen
Verkehrsnetzes TEN-V.




NEUBAUSTRECKE DRESDEN-PRAG

sl L webrag

Bisherige MaBnahmen des Freistaates Sachsen

Erstellung der ,,Studie zum verkehrlichen Potential der Neubaustrecke und zur Entlastung fur die
Bestandsstrecke im Elbtal“ (2011)

Variantenuntersuchung zum Streckenverlauf - ,,Untersuchung von Linien/Trassenvarianten fur
eine gemeinsame grenzuberschreitende Planung® (2012)

Umweltbericht zum Landesentwicklungsplan (LEP) Sachsen 2013
Anmeldung der NBS Dresden-Prag fur den BVYWP (2013)

TEN-T-Studie ,,Vorplanungsleistungen fiir die Schienenneubaustrecke Dresden-Prag*“

Gemeinsames Projekt mit dem Tschechischen Verkehrsministerium
Laufzeit: 08/2014 - 12/2015
Projektfortschritt im Internet: www.nbs-dresden-prag.eu




HILDE HAMBURG SACHSEN - HINTERLAND LOSUNGEN DURCH \K '-'lweberag
EFFIZIENZSTEIGERUNGEN ZWISCHEN HAMBURG UND SACHSEN IGY Ll

* HILDE HAMBURG-SACHSEN soll den Anteil von Bahn und Binnenschiff im Legende
Hinterland-Verkehr des Hafens Hamburg mit Sachsen nachhaltig steigern (] Yo 2o ombiloree
Verkohesin Bag
[B]  Woies i thdan
* Befragung von Verladern und Logistikdienstleistern (] M simnennaten /oonaten

gep Eis
“rr1- Dresden-Prag im Abschnitt
Heiderrau - Usti nad Labem

* Bedeutung des Hamburger Hafens fur Sachsen

UMSETZUNGSPROJEKTE: &
* neue Angebote im KV Schiene/StraBe
* Neukonzeption Linienverkehre auf der Elbe
AUSGEWAHLTE UNTERSUCHUNGS- UND LOSUNGSANSATZE

* Erstellung eines Konzeptes zum Aufbau einer webbasierten
Informationsplattform zu den Nutzungsmoglichkeiten von Bahn und
Binnenschiff (Zugangsstellen, Gleisanschlussstellen, Leistungsprofile) unter
Nutzung bestehender online-Formate (z. B. www.hafen-hamburg.de,
www.elbpro.com)

* Moderation von Kooperationsmodellen fur Eisenbahnverkehrsunternehmen zur
Optimierung der Nutzung der Schieneninfrastruktur (z.B. zur flexibleren
Nutzung von Trassenzeitfenstern)

* Reduzierung der Verweildauer von Importcontainern durch bessere Nutzung der
Datenkommunikation am Beispiel eines Pilotprojektes zwischen einem
Seeterminal und einem Importeur

* Einbeziehung von Abstellflachen flir Leer- und Lastcontainer in die Planung von ' N—
KV-Terminals

* Erstellung eines Anforderungsprofils zur Vermittlung von Kenntnissen im Bahn-
und Binnenschiffstransport - Grundlage fur neue Lehrplane fur Logistiker und
speziell Speditionskaufleuten sowie von Industrie- und GroBhandelskaufleuten A

Hamburg | S i Vi | BN

om0







ERREICHBARKEIT DER HAUPTWIRTSCHAFTSRAUME IN QUELLE X & -ﬂweberag
UND ZIEL FUR DIE REGION CHEMNITZ b
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Danzig 1,3 Mio.

) Warschau 3 Mio.

tovice/ Krakau 3,5 Mio.



Charakterisierung der Regionen Sachsen im Bereich ,,Logistik “ N & ..
(QUELLE: SMWA, Dresden 2009) po We o

Weltweites
Luftdrehkreuz

Raum Leip2|gl
Nordsachsen

/ Sac
Dreleck o *ﬂ

Raum Dresden-
~ Ostsachsen

Schnlttpunkt
OEM und
Zulieferer

Industrielle Kontrakt-Logistik

. Raum Chemnitz / Westsachsen
Y




Anbindung der Region Chemnitz an den Haupttrassen des N & B e

Giiterverkehrs (Quelle: EU) G -8
J @ .
SNEY | Defizite:
£ e Fehlende an die Anbindung an die EU-
- — Korridore
e };amburg
Bmmen' Kein Anbindung Richtung Osteuropa und
Westeuropa (Mitte-Deutschland-
Verbindung)
SN Essen i - .. . .
Duisburg Doitmund e »Nur indirekte Weganbindung“ uber

Rangierbahnhof Leipzig/Halle

Diisseldorf

Verlagerung der Guterverkehre seit 1998
kontinuierlich auf die Strafe

Ganzzugsysteme und Zugang zum Netz
sowie ,,die“ Verlagerung auf die Strale
beschleunigt

Landschaftlich-physiognomisches
Hindernis (Erzgebirge) lassen kaum eine
Durchlassfahigkeit fur den
Schienenguterverkehr zu




Zugangsstellen im KV und Einzelwagenladungsverkehr (Railports) \\t K '.--nwez_;;:----;--;-.g

B bimedale Umschlagsméglichkeit
trimadals Umschlagsmaglichkeit

Rollende Landstralle
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Bundesweites Angebot:

Uber 160 KV-Terminals, 12 Railports
Freistaat Sachsen: 5 KV-Terminals,
Kein offizielles Railportangebot




Giiterverkehrsstellen des Cargozentrums Halle in Sachsen N K awe orog

(Quelle: DB Schenker Cargo, Leipzig 2012) 7

Guterverkehrsstellen des CZ Halle in Sachsen
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SOZI0-OKONOMISCHE CHARAKTERISTIK DER REGION CHEMNITZ
(QUELLE: IHK Chemnitz,2014)

s webrag

%

Chemnitz, Stadt 1 220,36 242.022 1.096
Erzgebirgskreis 62 1.828,39 351.309 192
KammerbelIX | o fittelsnchsen 54 2.113,40 314.591 149

Vogtlandkreis 39 1.411,90 233.970 166

Zwickau 33 949,31 327.062 345

Branchenstruktur im Verarbeitenden Gewerbe

s Bigeichn Nahrungs- und Futtermittel

%
Textilien und Bekleidung

Mabel und sonstige Waren
Holz-, Flecht-, Korb- und Korkwaren
(ahne Mabel)

Fahrzeugbau Papier, Pappe und Waren darsus;

Druckerzeugnisse

it
- Loy
Brput

DV-gerite, clektronische und optische
A = t‘i, . =t Erreuanizee und Averiictiinaen Chemische Erzeugnisse
g '\l.gtFa'n jer™~ Die Region Chemnitz: Gummi- und Kunststoffwaren
au&,: i, * Verdichtungsraum und Konsummarkt mit rd. 1,5 Mio. Einwohnern T
[ * |ndustriell und wirtschaftlich bedeutendste Region im ' s S

d

Verarbeitenden Gewerbe in Sachsen mit den Hauptbranchen:
* Metallerzeugung und - verarbeitung, Metallerzeugnisse,

Maschinenbau, Textilien und Bekleidung, Papier, Pappe,

Druckerzeugnisse, Automobilfertigung,-logistik, - zulieferung,

Metall gung un
Metallerzeugnisse



BRANCHENCHARAKTERISTIK DER REGION CHEMNITZ

B
(QUELLE: IHK Chemnitz) “webciog

IHK Mitgliedsbetriebe* nach
ausgewihlten Wirtschaftsbereichen

Verarbeitendes Gewerbe

Chemnitz, Stadt 10028 2 868 20 456
Baugewerbe

Erzgebirgskreis 15,445 13,804 1.361 752 7

sk it ng, Mt B Mittelsachsen 12834 11469 1086 247 12

Vogtiandkreis 10443 9457 781 176 b

Gastgewerte Twickau 12624 12343 1024 27 0

0 5000 10.000 16.000 200000 26.000 30,000

SV=pflichtig Beschiftigte nach Wirtschaftszweigen im Kammerbezirk

Chemnitz, Stadt 100 889 87 20 05
Eragebirgsireis 100 300 82 16 02

_ ) Mittelsachsen 100 89,4 85 19 02
el e o Vogtiandireis 100 906 15 17 03
Twickau 100 %05 75 1 02

Grundstiicks- und Wohnungswesen

sonst. wirtsch. Dienstleistungen Haugewrerhe

Finanz- und oy,

: Quelle: Statististhes Landesamt Sachsen
Versicherungswesen Handel. Ve Untemehm raarem L Lief E tifnder sozialversicherungspflich
R e andel, Verkehr * Untemehmen mit steuerbarem Umsatz aus Lieferungen und Leistungen un alvers ichtig
Information und Kemmunikation 1% Gastgewerhe Beschaftigten im Berichtsiahr 3011 in den Abschnitten 8- und P-S der WZ 2008



SCHIENENGUTERVKEHR - ERREICHBARKEIT DER REGION CHEMNITZ | K
LAUFZEITEN IM EINZELWAGENLADUNGSVERKEHR (in Stunden) \ -=lweberag
V4

Quelle: eigene Recherchenl,Internetfahrplan DB Schenker Cargo Rail 2013

Die Laufzeiten im Einzelwagenladungsverkehr von Rampe zu Rampe verschlechterten sich mit
dem Ruckzug der Bahn aus der Flache und Reduzierung der Zugangsstellen.

120 £ T

110,5

100,5 102

iy 96,5
100 92 92,5
1( 88







UNTERSUCHUNGSGEGENSTAND 1 \K Siweborog
gy

Untersuchungs- Im zentralen Untersuchungsfokus steht der Kammerbezirk Chemnitz

region (Region Chemnitz).

Intention Notwendigkeit der Verlagerung des Guterverkehrs von der StraBe auf
die Schiene mit spezifischen Fokus auf den
Einzelwagenladungsverkehr

Neben dem Angebot im kombinierten Wagenladungsverkehr (KV) seit
Transporta‘ngebot 2010 ist das Angebot im Einzelwagenladungsverkehr in der Region
In der Region Chemnitz rucklaufig (fehlenden Fahrplanangeboten, Stilllegung von

Zugangsstellen,...)

Verlagerung einer gewissen Anzahl an Gutermengen wieder von der
StraBe auf die Schiene und Erweiterung alternative
Transportmoglichkeiten und -ketten unter Kosten-, Service- und
Okologiegesichtspunkten im EINZELWAGENLADUNGSVERKEHR

Untersuchung IS:tatlsil:;sche DateBn-.u?d Bgagche.llwl;e;:herche, ) .
von 01.09.2014 bis 20.11.2014 ragebogen per Brief un -Mailbefragung, erganzen e .
Telefonbefragung bei 1.300 Unternehmen aus der Region Chemnitz,

122 nationale Unternehmen

Ziel




UNTERSUCHUNGSGEGENSTAND B & Sweicrog
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Befragungsziel- Regional: Produktions- und Logistikunternehmen
gruppen Nationaler Fokus: Stahl-/Papier-/Konsumguterindustrie
Schnittstellen im Guterverkehr (Railports, Hafen, GVZ, ...)

Transport- Verlagerung des Guterverkehrs von der StraBe auf die Schiene mit
angebotsqualitat spezifischen Fokus auf den Einzelwagenladungsverkehr fur

Nutzer/Kunden von ,,bimodalen® Logistikzentren und zusatzlichen
Mehrwertdiensten - den sogenannten Value-Added-Services (VAS),
wie

in der Region

Lagerkapazitaten direkt am Gleis
Qualitatskontrolle
Bestandsmanagement
Just-in-Time-Belieferung
Kommissionierung

Verzollung

Elektro-Gabelstapler

Deckenkran bis zu 25 to
Freilandumschlagflachen

O O O O o o o o o0

Mittelfristige Ziel- Aktive Belebung der Giiterverkehrsknotenpunkte in der Region
stellung Chemnitz




VERTEILUNG DER UNTERNEHMEN IM FREISTAAT SACHSEN N B vebe g

UNTERSUCHUNGSREGION CHEMNITZ - METHODIK DER BEFRAGUNG b

In-RAIL CARGO 2020 am . s st T == _ W—
FRAGEBOGEN FRAGEBOGEN

1 Kontaktadresse des Unternehmens

Zielstellung des Projektes a | Name des Unternehmens

Durch das Projekt InRAIL CARGO soll der Anteil der Bahntransporte aus und in die Region Adresse
Chemnitz nachhaltig gesteigert werden. Ziel des geplanten Vorhabens ist es deshalh, unter

dkologischen Gesichtspunkten alternative Transportmdglichkeiten und -ketten anzubieten, um
b | Ansprechpariner

Gitermengen wieder von der Strafe auf die Schiene zu verlagern.

¢ | Position im Untermehmen

Mit den geplanten Guterverkehrssigllen im Kammerbezirk Chemnitz (Hauptstandorte Standorte

Chemnitz, Zwickau, Glauchau) wird eine Initiative ergrifien, Waren _des Einzelwagenladungs- g "cieton/Fax

verkehrs® emeut auf die Schiene zu bringen. Mit Lagerflachen und logistischen Zusatzleistun- € | E-Mail
gen wird ein ganzheitliches Angebot fur wirtschaftlichen Bahnverkehr geschaffen. Webseite

Mit neuen Angeboten im Schienenguterverkehr kann die Effizienz der Wirtschaft erhoht werden 2 el shes sinel e e Hyomont Eheimnte

und die durch die zentrale geografische Lage vorhandenen Standortvorteile der Region Chem-

: & a | Empfangen oder versenden Sie Glter
nitz verstarkt zur Geltung gebracht werden. aus oder in die Region Chemnitz i 2 nein

durch?

Im Rahmen dieses Projekies findet am 27.11.2014 eine Schienengiterverkehrskonferenz in
Chemnitz statt.

Wenn ja:

b | Nutzen Sie hierflr derzeit den Schie- i 5
Die IHK Chemnitz hat die Westsdchsische Entwickiungs- und Beratungsgesellschaft Glauchau nenglterverkehr? 2 nain

mbH damit beauftragt, Unternehmen aus der Region Chemnitz in eine Unternehmensbefragung

aufzunehmen. Der Ihnen vorliegende Fragebogen stellt einen Bestandteil der obhen genannien ¢ | Auf welchen Hauptrelationen empfan-
Studie dar. Wir bitten Sie daher um Ihre Mithilfe, uns bei der Befragung zu unterstitzen und den gen oder versenden Sie?

Fragebogen bis zum 17.10.2014 an die Industrie- und Handelskammer Chemnitz zuriick zu

senden. d | Haben Sie Interesse an Angeboten im

kombiniertem Verkehr oder Einzelwa- [ | ja = nein
genverkehr auf der Schiene?

+ |hre Angaben werden selbstverstandlich vertraulich behandelt und nur im Rah-

men des Projekts genutzt. e | Sind Sie an einer Teilnahme zur
! g Schienenguterverkehrskonferenz am 5 %
dia = nein

27.11.2014 bei der IHK Chemnitz
interessiert?

Bitte um Riicksendung des Fragenbogens an
FAX: 03763/776893
Oder E-Mail: info@weberag-mbh.de
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Gegenstand der Untersuchung

Entwurf und Versand eines Kurzfragebogens zur
Art und Weise des Versands/Empfangs von
Gutern in der Region Chemnitz von 1.300
Unternehmen

mit Fokus Einzelwagenladungsverkehr

Teilweise ,,Nachfassen“ bei den Unternehmen in
der Region per E-Mail (400 Unternehmen)

Befragung von 122 Unternehmen aus Branchen
Stahl, Papier, Getranke, Konsum, Logistik
mit

Anschreiben per E-Mail

telefonische Nachfrage des Erhalts
mehrfaches Nachfragen per Telefon mit
Interviews am Telefon

Differenzierte Auswertung der Befragung nach
»Regional“ und , National*

Zeitraum

von
04.09.2014
bis

03.10.3014

bis
15.10.2014

Start
10.09.2014

Ende
20.11.2014

bis
21.11.2014

Mehr als 1.000 Unternehmen
800 - 1000 Unternehmen

600 - 799 Unternehmen

Weniger als 600 Unternehmen

Regiion Chemnitz
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Fiihren sie Giitertransporte aus oder in die Region Chemnitz durch?

Nutzen Sie derzeit hierfiir Schienengiiterverkehr?

-

}

Interesse am KV oder Einzelwagen auf der Schiene?

&

Bestatigung der These: Riickzug der Bahn aus der Flache - Alternativen zur Nutzung des
Einzelwagenladungsverkehrs fehlen!




ERGEBNISSE DER NATIONALEN BEFRAGUNG N K -=|weberag
’

NATIONALE BEFRAGUNG
KONTAKTIERTE UNTERNEHMEN=122
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NATIONALE BEFRAGUNG
KONTAKTIERTE UNTERNEHMEN=122

Nutzen Sie derzeit hierfiir Schienengiiterverkehr?

Fiihren sie Giitertransporte aus oder in die Region Chemnitz durch?

Keine ; 56%

Interesse am KV oder Einzelwagen auf der Schiene?

, n %
Keine * 65% . ‘

Keine ' 52%
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POSITIV NEGATIV

. Gute wirtschaftliche Entwicklung - Beobachtung . . . .
des Mengenaufkommens und Kundenstruktur = allgemein keine oder zu geringe Mengen in die

- Interesse besteht, aber abhangig von Kosten Region Chemnitz

(Benchmark Lkw) Nur vereinzelte Kunden in der Region, keine

*  Bei Organisation des Nachlaufs - Verlagerung auf Lager
Einzelwagenladungsverkehr moglich
- Perspektivisch von Interesse . Lkw mit leichter Ladung und mehreren
= Giinstige Preisstrukturen bei Entladestandorten entlang der Strecke in die
Transportunternehmen Region Chemnitz
NEGATIV

Derzeit andere Prioritaten als Umstellung auf

. Region aufgrund Kundenstruktur uninteressant Schienenguterverkehr

Transporte werden ausgeschrieben, keine
Moglichkeit/ Willen Transportkette zu

Keine Angebote im Einzelwagenladungsverkehr beeinflussen
die preislich zum StraBenguterverkehr
mithalten konnen

. Wo liegt Chemnitz im Eisenbahnnetz?

Bereits KV-Verkehre in die GVZ nach Leipzig,
Schkopau oder Dresden vorhanden

Laufzeiten zu lan
g . Unternehmen welche bereits Erfahrungen im SGV

kein Organisator von Verkehren und Mengen hatten, fuhrten schlechte Erfahrungen an z.B.:
unflexibel, zu groBer Aufwand, Mangel an
. keine Abstimmung zwischen den Produzenten Verladestellen (zu groBe Entfernung zur nachsten
Ladestelle)

. zu geringes Mengenaufkommen fur den
Einzelwagenladungsverkehr . keine Nutzung des SGV aufgrund ungunstiger
Verbindung/ Anbindung
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* Region Chemnitz ist die wirtschaftsstarkste Region in den neuen Bundeslandern - kontinuierliches
Wirtschaftswachstum seit dem Jahr 2000

* Geografische Lage der Region Chemnitz in Europa pradestiniert fur seine zentraleuropaisches Lage
NUR mit mittelbarer Anbindung auf den Nord-Sud- und Ost-West-Verkehrsachsen im Guterverkehr

* Sicherung der Position Region Chemnitz im Wettbewerb der Regionen Europas bedurfen
* Kontinuierliche Starkung der Wirtschaft

* Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur fur die Wirtschaft mit Erganzung moderner
Schienenzugangsstellen

* Erganzung qualitativ hochwertige Dienstleistungen im Verkehrs- und Logistiksektor

* Zum Erhalt der der Wirtschaftsbedeutung der Region Chemnitz:

* Anbindung an uberregionale und europaische Verkehrsnetze durch Verknupfung Verkehrstrager
StralRe, Schiene durch Railports und KV

* Moderne Schieneninfrastruktur als Voraussetzung fur zeitgemale Mobilitat

* Guterverkehrsleistungen steigen bis 2025 um mehr als 70 Prozent, entsprechend soll der maximal
mogliche Teil auf Schiene verlegt werden

* Defizite in der Region Chemnitz:
* Zugangsstellen zum Schienennetz im Wagenladungsverkehr mit StraBenanbindung
* Einbindung der Region Chemnitz in internationale Schienenverkehrskorridore
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Vorbehalte bezuglich Preis, Transportzeit und Anzahl/ Verfugbarkeit von Ladestellen

es herrscht Unkenntnis Uber die Vorteile und Angebote des SGV gegenuber dem Lkw-Transport
besonders im Einzelwagenladungsverkehr

* hier kann der Railport eine Lucke im Angebot zwischen KV und dem EWLV zur Ladestelle oder dem
Gleisanschluss fullen

* KV ist ein gebrochener Verkehr
* EWLV geeignet fur Volumenguter (Automobilbranche) und schwere Guter (Stahl, Papier)

bisher gibt es im EWLV einen Anbieter -> wie konnen Bahnspediture und Railports in dieses System
mit eingebunden werden

Bei Verladern und Logistikern miissen Informationsdefizite beseitigt werden!

HAUPTFRAGE: Brauchen wir einen regelmaBigen Informationsaustausch?!






UMSCHLAGBAHNHOF GLAUCHAU - CONTAINERUMSCHLAG FUR DIE

REGION CHEMNITZ
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VERLAGERUNGERUNGSEFFEKTE DURCH DEN UMSCHLAGBAHNHOF
GLAUCHAU

KV -Terminal Aquivalent
- Glauchau

Container-Aufkommen +.30.000 TEU = 25.000
' - L-ad_eeinheiten
p.a.

p.a.

Verlagerung von'Strafe 25.000 Lkw- (= 250 Zuge p.a.)
auf Schiene Fahrten

Verlagerungspotenzial 12.500.000 tkm Einsparung Maut
auf die Schiene GC-HH 2.250.000 € p.a.




Auszug aus dem Landesverkehrsplan Sachsen 2025:




GUTERVERKEHRSZENTREN MIT RAILPORTS SIND MULTIMODALE ~ & B
SCHIENENLOGISTIKZENTREN ;, = weberag

m DB Schenker RLC und DB Schenker Railports sind
dauerhafte multimodale Schienenlogistikzentren,
welche den Kunden Logistikdienstleistungen mit dem
Schwerpunkt Schienengiterverkehr anbieten.

® Zu den Logistikleistungen zahlen
m Umschlag,
B Organisation von Strassenvor- und —nachlauf
m Lagerung und
B |ogistische Mehrwertdienstleistungen (VAS)

Handing i
TFEIES

B Wesentliche Merkmale:
m Freilagerflachen und Lagerhallen

R — —— m m iiberdachte Be- Entladegleise
1. :I":_.'__:- | — '..-"___I.'=:.'_'.  — '-E%

m Aufstellmdglichkeiten fir Giterwagen
m adaquates Equipment (Stapler, Kran, ...}

® gute logistische Ermreichbarkeit per Schiene und
Strasse

DB Schenker Rail, L.RSL (B) WS, 19.04. 2012 2
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Benchmark

Anschlussgleis
‘J.‘E Ladestrafien/Railports
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Entwicklung eines Mischzugs von Dresden
nach Duisburg: Halbzug oder Mischzug
KV-/Einzelwagenladungsverkehr

Einbindung der regionalen Zugbildungs- und
Umschlaganlagen in den internationalen
Schienenguterverkehr

Gute Erreichbarkeit der sachsischen
Guterverkehrszugangsstellen und Railports

Aufnahme von Probeverkehren auf
Destinationen ggf. mit Forderung der
Zusatzkosten

- Region Chemnitz - Ruhrgebiet (z.B.
Duisburg) (Mischzug)

- Region Chemnitz - Basel - Schweiz-
-Iltalien (Mischzug)

— Region Chemnitz - Sudosteuropa
(Mischzug)

Schaffung eines Netzes von
Konsolidierungspunkten und Railports

- mit den bestehenden GVZ als Kerne
des Kombinierten Verkehrs

- Railports in der Region Chemnitz mit
den Hauptstandorten der sachsischen
Wirtschaft im Umkreis der GVZ- und
Hauptproduktionsstandorte

- Erganzung eines leistungsfahigen
Guterverkehrsregionalzugsystem
angebunden an das internationale
Guterverkehrsnetz

Aufbau einer ,,Informationsplattform
Schienenguterverkehrsinfrastruktur

Aufbau eines Netzwerkallianz
zwischen Produzenten/Verladern,
Transporteuren, Konsilidierungspunkten,
Eisenbahnverkehrsunternehmen?!!

SICHERSTELLUNG DER WETTBEWERBSFAHIGKEIT DER UNTERNEHMEN
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